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Abstract of EP0940272 

The chassis has two multifunction bearing plates (16,17), 
which act as support, holder, bearing, and fastening element 
for various vehicle components. These include the front axle, 
via selective connection of a trailing link (4,5) or a leaf spring 
in a connection point; parts of the front cab bearing and 
suspension unit (1 1 1 ); cab tilting cylinder (1 1 0); steering gear 
(101); radiator/ventilator unit (103); side impact barrier, which 
also serves as substructure and support for a bumper, and 
for entry boxes; a tubular cross strut for tow bar or appliance 
carrier; and additional vehicle parts, e.g. automatic engine oil 
refill (102), additional heater for engine pre-warming, central 
lubricant pump; fuel filter, etc. 
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(54) Fahrgestell eines Frontlenker-Lastkraftwagen 

(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrgestell eines 
Frontlenker-Lastkraftwagen mit kippbarem Fahrerhaus, 
mit einem Rahmen, dessen beide Langstrager (1,2) 
uber mehrere Quertrager miteinander verbunden sind, 
und mit einer starren Vorderachse, deren StarrachskOr- 
per (3) uber Langslenker (4, 5) an rahmenfesten Stellen 
angelenkt ist 

ErfindungsgemaB sind die vorderen Enden der bei- 
den Rahmeniangstrager (1, 2) durch einen - von vorne 
gesehen - im wesentlichen U-fOrmigen Quertrager (86) 
miteinander verbunden, der sich aus zwei jeweils an 
einem Rahmeniangstrager (1, 2) angeflanscht befestig- 
ten Multifunktionslagerschilden (16, 17) und einer sich 
unten zwischen diesen erstreckenden, jeweils endseitig 
mit diesen verbundenen Quertraverse (85) zusammen- 
gesetzt. Die beiden Multifunktionslagerschilde (16, 17) 
fungieren als Halter, Stutz-, Lager- und Befestigungsor- 
gan for eine Anzahl verschiedener Fahrzeugteile, nam- 
lich fur 

- die Vorderachse durch jeweils wahlweise Anlen- 
kung eines achsf Qhrenden Ungslenkers (4, 5) oder 
einer Blattfeder (96) an einer Anlenkstelle, 

- Teile der vorderen Fahrerhauslager- und -fede- 
rungseinrichtung (111), 

- einen Fahrerhauskippzyiinder (110), 

- ein Lenkgetriebe (101) als Teil der Vorderachsser- 



volenkung, 

ein Kuhler-/Lufter-Aggregat (103), 

einen Unterfahrschutz (98), der gleichzeitig den 

Untertau fQr einen StoBfanger bildet und als Trager 

fQr diesen, aber auch die beiden Einstiegskasten 

Oder zumindest Teile davon fungiert, 

einen Rohquertrager zur wahlweisen Anbringung 

von Abschlepporganen oder eines Geratetragers, 

und 

gegebenenfalls weiterer Fahrzeugteile, wie eine 
automatische MotorOlnachfullvorrichtung (102), 
eine Zusatzheizung fur Motorvorwarmung, eine 
Zentralschmierpumpe, einen Kraftstoff titer und der- 
gleichen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrgestell eines 
Frontlenker-Ustkraftwagen mit kippbarem Fahrertiaus 
und Merkmalen, wie im Oberbegriff des Anspaichs 1 
angegeben. 

[0002] Als Stand der Technik, von dem die Erfindung 
ausgeht, wird die DE 196 37 920 A1 genanrrt. Aus die- 
ser Schrift geht ein Zusatzfahrgestellteil hervor, das als 
GuB- Oder Schmiedeteil hergestellt ist und am vorderen 
Ende eines Rahmenlangstragers ubergestulpt, dieses 
also vorn, auBen, oben, unten und innen ubergreifend, 
angebaut und mittels einer grOBeren Anzahl von 
Schrauben befestigt ist. Desweiteren soil dieses 
Zusatzfahrgestellteil zur Befestigung mehrerer Fahr- 
zeugkomponenten herangezogen werden, wofQr ent- 
sprechende Verankerungspunkte an ihm vorgesehen 
sind. Als solche Fahrzeugteile sind genannt das Fahr- 
zeuglenksystem, das KOhlsystem, die vordere Fahrer- 
hauslagerung, eine 
Fahrerhauskippbegrenzungseinrichtung, eine Gang- 
wahlvorrichtung, ein StoBfanger, ein Abschleppbolzen. 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das 
Fahrgestell eines Frontlenker-Lastkraftwagen in dessen 
vorderen Bereich so zu gestalten, daB zwischen dessen 
beide Langstrager ein Antriebsaggregat samt raumlich 
vorgeordnetem KQhler-/ Lufter-Aggregat mdglichst tief- 
liegend eingebaut werden kann, die Stabilitat des Rah- 
mens trotzdem gesichert ist und auBerdem die Anzahl 
der Bauteile, die fur den Anbau der im vorderen Fahrge- 
stellbereich vorgesehenen Fahrzeugteile notwendig 
sind, auf einige wenige reduziert wird. 
[0004] Diese Aufgabe ist bei einem Fahrgestell der 
gattungsgemaBen Art erfindungsgemaB durch die im 
Anspruch gekennzeichneten Merkmale gelOst. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen dieser Ldsung 
sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0006] Durch die erf indungsgemaBe U-fOrmige Bauart 
des vorderendigen Quertragers ist zum einen eine hohe 
Rahmenstabilrtat am vorderen Fahrgestellbereich und 
zum anderen ein groBer freier Einbauraum for das 
Antriebsaggregat samt vorgeordnetem KGhler-Lufter- 
Aggregat gegeben. 

[0007] Im Gegensatz zu den sogenannten Zusatzfahr- 
gestellteilen gemaB der DE 196 37 920 A1 stellen die 
erfindungsgemaB zusammen mit einer Quertraverse 
den vorderendigen Quertrager bildenden Multifunktr- 
onslagerschilde ein Optimum an Konzentrierung von 
Anlenk-, Abstutz-, und Befestigungsteilen for den 
Anbau einer Vielzahl von Fahrzeugteilen dar. Ganz 
wesentlich ist dabei, daB hierzu auch die Anlenkung der 
Vorderachse uber deren Langslenker Oder Blattfedern 
gehOrt, ohne daB dieses den gewOnscht tiefliegenden 
Einbau des Antriebsaggregates behindert. Das Verse- 
hen der beiden Muitifunktionslagerschilde fQr den 
Anbau einer grOBtmOglichen Anzahl von Fahrzeugteilen 
reduziert ersichtlicher Weise die Montagezeit und die 
Herstellkosten, aber auch die Kbsten und den Raum fQr 



die Lager- und Ersatzteilvorhaltung. 
[0008] Nachstehend ist die erfindungsgemaBe 
LGsung anhand der Zeichnung und darin aufgezeigter 
Beispiele in Verbindung mit einer neuartigen Bauart, 
s Aufhangung und Federung der Vorderachse naher 
erlautert. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 perspektivisch den vorderen Endbereich des 
Fahrgestells eines Frontienker-Lastkraftwa- 
10 gen mit Vorderachse (ohne Rader) und erf in- 

dungsgemaBem vorderendigen Quertrager 
ohne weitere Anbauteile, 

Fig. 2 in Vorderansicht den Fahrgestellbereich 
15 gemaB Fig. 1 ohne die Quertraverse des 

erfindungsgemaBen vorderendigen Quertra- 
gers, 

Fig. 3 die Darstellung gemaB Fig. 2 ohne Feder- 
20 beine, 

Fig. 4 in Seitenansicht den Fahrgestell-Bereich 
gemaB Fig. 1, 

25 Fig. 5 die Darstellung gemaB Fig. 4 ohne Feder- 
beine, 

Fig. 6 in Draufsicht den Fahrgestell-Bereich gemaB 
Fig. 1 ohne die Quertraverse des vorderendi- 
30 gen Quertragers und ohne Federbeine, 

Fig. 7 in Vorderansicht den im Bereich der Vorder- 
achse gegebenen Quertrager, 

35 Fig. 8 den Quertrager gemaB Fig. 7 in perspektivi- 
scher Ansicht, und 

Fig. 9 in perspekth/ischer Darstellung die Einzel- 
teile des erfindungsgemaBen vorderendigen 
40 Quertragers und einer (nicht vollstandigen) 

Anzahl von daran anzubauenden Fahrzeug- 
teilen. 

[0009] Das erfindungsgemaBe Fahrgestell ist 
45 Bestandteil eines, insbesondere schweren, Lastkraft- 
wagen der Frontlenkerbauart mit kippbarem Fahrer- 
haus und weiteren An- und Aufbauten der 
verschiedensten Art, auch solche fQr Spezialeinsatz- 
zwecke. Die erfindungsgemaBe LOsung ist nachfolgend 
so in Verbindung mit einer ebenfalls neuartigen, selbststa- 
bilisierenden Verbundlenker-Vorderachse beschrieben. 
In der Zeichnung sind von dem Fahrgestell nur dessen 
fur das Verstandnis der Erfindung erforderlicher vorde- 
rer Bereich dargestellt. Als Teile von dessen Rahmen 
55 sind die beiden Langstrager mit 1 und 2 bezeichnet. 
[001 0] Zundchst sei auf die Merkmale der seibststabi- 
lisierenden Verbundlenker-Vorderachse naher einge- 
gangen. Diese besteht einschlieBlich aller 
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Aufhangungs-. Federungs- und Dampfungsorgane aus 
folgerKlen Hauptteilen, namlich einem StarrachskOrper 
3, einem linken Ungslenker 4 und rechten Langslenker 
5, einem linken Federbein 6 mit Luft- Oder Schraubenfe- 
der 7 und hierzu koaxialem StoBdampfer 8, einem rech- 5 
ten Federbein 9 mit Luft- oder Schraubenfeder 10 und 
hierzu koaxialem StoBdampfer 11, einem Panhardstab 
15 und einem - von vorne gesehen - U-fOrmigen Quer- 
trager 38, der sich aus einem linken Federbeinhalter 12, 
einem rechten Federbeinhalter 13 und einer Quertra- w 
verse 1 4 zusammensetzt 

[001 1 J Die Veifcundlenker-Vorderachse ist grundsatz- 
lich derart konstruiert, da8 zu ihrer QuerfQhrung nur der 
Panhardstab 15 notwendig ist und sie ohne den bisher 
bei schweren Lastkraftwagen zur Beschrankung des is 
Wankens notwendigen U-fOrmigen Stabilisator aus- 
kommt, aber dessen Funktion einem aus dem Starr- 
achskOrper 3 und den bekJen Langslenkern 4, 5 
zusammengesetzten Bauteilverbund aufgepragt ist. 
Dieser Zweckbestimmung und Funktion gehorchend ist 20 
der StarrachskOrper 3 in einem geraden Mittelbereich 
18 zwischen den beiden an ihm angeschlossenen 
Langslenkern 4, 5 definiert torsionsfahig ausgebildet. 
Der je nach Anwendungsfall durchgehend gerade oder 
- wie in der Zeichnung dargestellt - nach Art einer 25 
gekrOpften Faustachse ausgebildete StarrachskOrper 3 
wind durch Schmieden oder GieBen hergestellt und 
anschlieBend an bestimmten Stellen spanabhebend 
nach- bzw. endbearbeitet. Das Profil und die GrOBe des 
Querschnitts seines Mittelbereiches 18 werden im 30 
Sinne der gewunschten Torisionsfahigkeit auf den 
jeweiligen fahrzeugspezifischen Anwendungsfall abge- 
stimmt. Am Ubergangsbereich zwischen geradem Mit- 
telbereich 18 und jedem beiderseits desselben 
anschlieBenden, im dargestellten Beispiel hochgekrOpf- 35 
ten Endabschnitt 19 bzw. 20 ist stirnseitig vorne am 
StarrachskOrper 3 jeweils ein Ansatz bzw. Vorsprung 
mit nachbearbeiteter Anlagefiache 21 bzw. 22 mitange- 
formt, an der jeweils einer der beiden Langslenker 4, 5 
mit seinen achskOrperseitigen FuB 23 bzw. 24 kraft- 40 
schlOssig und gegebenenfalls auch noch formschlQssig 
angeflanscht ist. Die Anlagefiache 21 bzw. 22 erstreckt 
sich dabei mit groBer Breite vorzugsweise Ober die 
ganze am Starr-achskOrper 3 verf Qgbare HOhe, urn am 
StarrachskOrper 3 eine mOglichst groBe AnschluBbasis 45 
fQr den jeweiligen Langslenker 4 bzw. 5 bereitzustellen. 
Zur Befestigung sind je Langslenker 4, 5 mehrere 
Schrauben 25, z. B. je 4 Stuck, vorgesehen, die von der 
gegenuberliegenden Seite des StarrachskOrpers 3 her 
durch in diesem ausgebildete Durchgangsbohrungen so 
hindurchgefQhrt sowie in hierzu fluchtende SacWochge- 
windebohrungen im jeweiligen Langslenker-FuB 23 
bzw. 24 eingeschraubt sind, und zwar mit einer hohen 
Vorspannkraft und so gesichert, daB der StarrachskOr- 
per-Langslenker-Verbund bei alien im Fahrbetrieb auf- 55 
tretenden Belastungen einwandfrei erhalten bleibt. Wie 
der StarrachskOrper 3 sind auch die beiden Langslen- 
ker 4, 5 in die Stabilisatorfunktion eingebunden und 



dementsprechend ausgebildet. Die beiden jeweils als 
GuBteil, gegebenenfalls auch Schmiedeteil hergestell- 
ten und anschlieBend an bestimmten Stellen spanabhe- 
bend nach- bzw. endbearbeiteten Langslenker 4, 5 sind 
demzufblge in der Vertikalen vergleichsweise biegesteif , 
urn ihre Ungsachse aber begrenzt tordierbar ausgebil- 
det. Generell sind die beiden Langslenker 4, 5 hinsicht- 
lich ihrer Biegesteifigkeit und Torisionsfahigkeit auf den 
Gesamtstabilisierungseffekt in Verbindung mit dem tori- 
sionsfahigen StarrachskOrper 3 abgestimmt, und zwar 
Ober entsprechende Bemessung und Formgebung ihrer 
Querschnitte. Im dargestellten Beispiel weist jeder der 
beiden gleich langen Langslenker 4, 5 zwischen seinem 
FuB 23 bzw. 24 und einem andernendes vorhandenen 
Lagerauge 26 bzw. 27 einen stabfOrmigen Bereich mit 
einem sich uber die Lange grOBenmaBig andernden, zu 
dem Lagerauge 26 bzw. 27 hin Weiner werdenden 
Querschnitt auf. Zu dem besagten Gesamtstabilisie- 
rungseffekt tragt auBerdem bei, daB die beiden Langs- 
lenker 4, 5 zur Fahrzeugiangsmittelachse 
spiegelsymmetrisch und - von oben betrachtet - derart 
gepfeilt zueinander stehend am StarrachskOrper 3 
angeschlossen sind, daB sie eine Trapezfiache ein- 
schlieBen, wobei der Abstand ihrer Lageraugen 26 bzw. 
27, mit denen sie an rahmenfesten Lagerstellen ange- 
lenkt sind, Weiner ist als der Abstand ihrer achskOrper- 
seitigen FOBe 23 bzw. 24. Wenn die Verbundlenker- 
Vorderachse im Fahrgestell eingebaut ist, verlaufen die 
beiden Langslenker 4, 5 - von der Seite her betrachtet - 
vom StarrachskOrper 3 ausgehend schrag nach oben 
gerichtet zu den rahmenseitigen Lagerstellen hin. 
[0012] Diese Verbundlenker-Vorderachse garantiert 
deswegen einen bisher noch nie in einem Lastkraftwa- 
gen dargestellten Fahr- und Federungskomfort, weil an 
ihr die grOBtmOgliche Federspur festgelegt ist. Das 
heiBt, jedes der beiden Federbeine 6 bzw. 9 ist an sei- 
nem unteren Ende z. B. Ober ein in ein dortiges Lager- 
auge 28 bzw. 29 eingebautes Pratzengelenk 30 bzw. 31 
an einer achskOrperfesten Lagerstelle angelenkt, die 
raumlich im Bereich zwischen einem Langslenker 4 
bzw. 5 und einem benachbarten achskOrperendigen 
Radtrager-AnschluBkopf 34 bzw. 35 so weit wie mOgiich 
zu letzterem hin gerOckt angeordnet und jeweils durch 
einen am StarrachskOrper 3 angebauten oder mitange- 
formten maulartigen Bock 32 bzw. 33 gebildet ist. Zu 
diesem hohen Fahr- und Federungskomfort tragt auch 
bei, daB die beiden Federbeine 6 bzw. 9 - von vorne 
gesehen - gepfeilt zueinander eingebaut sind, derart, 
daB ihre oberen Enden 36 bzw. 37 weniger weit vonein- 
anderbeabstandetsind als ihre untenendigen Lagerau- 
gen 28 bzw. 29. Von der Seite her gesehen steht jedes 
Federbein 6 bzw. 9 entweder vertikal oder leicht nach 
vorn oder hinten geneigt. Mit seinem oberen Ende 36 
bzw. 37 ist jedes Federbein 6 bzw. 9 raumlich oberhalb 
und seitiich auBerhalb des benachbarten Rahmen- 
Langstragers 1 bzw. 2 an einem der beiden Federbein- 
halter 12 bzw. 13 abgestutzt und befestigt. Wie gut aus 
Fig. 7 und 8 ersichtlich, bilden die beiden Federbeinhal- 
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ter 12 bzw. 13 zusammen mit der Quertraverse 14 den 
U-fOrmigen Quertrager 38, der mit seiner Quertraverse 
14 den StarrachskOrper 3 und den Panhardstab 15 
oben mit geringem Abstand QberbrQckt und auBerdem 
die beiden Rahmen-Langstrager 1, 2 stabilisierend mit- 5 
einander verbindet. Diese Art von Quertrager erlaubt 
einen ungehinderten Einbau eines Antriebsaggregates. 
[001 3J Innerhalb des Quertragers 38 ist die Quertra- 
verse 14 durch ein im Querschnitt hutfGrmiges Blech- 
preBteil, gegebenenfalls auch Schmiede- oder GuBteil, w 
gebildet, das einen geraden M'rttelabschnitt 39 und bei- 
derseits desselben je einen schrag hochgezogenen 
Endabschnitt 40 bzw. 41 aufweist. Dessen auBere 
Enden sind nach Art eines Maules ausgebildet, mit dem 
der anzuschlieBende Federbeinhalter 1 2 bzw. 1 3 auBen 15 
ubergriffen wind. Jedes Maul wird durch einen Aus- 
schnitt 42 bzw. 43 im Obergurt der Quertraverse 14 und 
beiderseits jedes Ausschnitts 42 bzw. 43 verbleibende 
Wangen 44, 45 bzw. 46, 47 gebildet, denen am jeweili- 
gen Federbeinhalter 12 bzw. 13 vorn und hinten zuge- 20 
horige Anlagefiachen zugeordnet sind. Im Bereich 
dieser Anlagefiachen ist die Quertraverse 14 mit ihren 
Wangen 44, 45 bzw. 46, 47 abgestQtzt und dort durch 
entsprechende Bohrungen bzw. LOcher durchdrin- 
gende Schrauben 53 mit dem jeweiligen Federbeinhal- 25 
ter 12 bzw. 13 test verbunden. In der Mitte seines 
Obergurtes kann die Quertraverse 14 zur Gewichtsre- 
duzierung einen oder mehrere DurchbrGche aufweisen. 
[0014] Die beiden Federbeinhalter 12 bzw. 13 sind 
vorzugsweise jeweils durch ein StahlguBteil realisiert, 30 
das nach dem AbguB an erforderlichen Stellen spanab- 
hebend nach - bzw. endbearbeitet wird. Jeder Feder- 
beinhalter 12 bzw. 13 ist dabei, was seine Form 
anbelangt, zumindest in seinem oberen Bereich nach 
Art einer nach auBen offenen Haibschale 54 bzw. 55 35 
ausgebildet, von deren Begrenzungswand 56 bzw. 57 
das zugehOrige Federbein 6 bzw. 9 im Bereich seiner 
Luft- oder Schraubenfeder 7 bzw. 10 radial auBen mit 
geringem Abstand von innen her partiell uberdeckt wird 
und an deren Kopfplatte 58 bzw. 59 das jeweilige Feder- 40 
bein 6 bzw. 9 obenendig abgestutzt und mittels je zwei 
LOcher 60 bzw. 61 durchdringenden Verschraubungen 
62 bzw. 63 befestigt ist. Ein Zentralloch 64 bzw. 65 in 
der Federbein-Kbpfplatte 58 bzw. 59 dient zur Zentrie- 
rung des jeweiligen Federbeines 12 bzw. 13 und freien 45 
Durchtritt von dessen oberem Ende 36 bzw. 37. Etwa in 
seinem mittleren HOhen-Bereich weist jeder Federbein- 
halter 12 bzw. 13 auBenseitig an der Haibschale 54 
bzw. 55 anschlieBend einen AnschluBflansch 66 bzw. 
67 mit mehreren Schraubenlflchern 68 bzw. 69 auf. Mit so 
den jeweiligen AnschluBflansch 66 bzw. 67, der etwa im 
Schubmrttelpunkt gegeben ist, ist jeder der beiden 
Federbeinhalter 12 bzw. 13 auBen am zugehOrigen 
Rahmen-Langstrager 1 bzw. 2 angeflanscht und dort 
jeweils mittels mehrerer die LGcher 68 bzw. 69 und ss 
hierzu langstragerintern fluchtende LGcher durchdrin- 
gender Schrauben 70 mit zugehOrigen Muttern befe- 
stigt. Verschiedene DurchbrOche 71 bzw. 72 in den 



Federbeinhaltern 12 bzw. 1 3 dienen zu deren Gewichts- 
reduzierung. 

[001 5] Einem der beiden Federbeinhalter 1 2 bzw. 1 3 
ist Ober seine eigerrtliche Funktion hinaus eine weitere 
Funktion aufgepragt, namlich jene, das AbstQtz-, Halte- 
und Anlenkorgan fur das eine Ende des Panhardstabes 
15 zu bilden. Zu diesem Zweck ist der betreffende 
Federbeinhalter 12 bzw. 13 nach unten durch ein Lager- 
schild 73 verlangert, an dessen unterem Ende ein Maul 
und beiderseits desselben je ein Lagerauge 74 bzw. 75 
ausgebildet sind, an denen der Panhardstab 15 z. B. 
Qber ein in sein einenendiges Lagerauge 76 eingebau- 
tes Pratzengelenk 77 abgestutzt und mittels Schrauben 
78 befestigt ist. 

[0016] Mit seinem anderen, gegenuberliegenden 
Ende ist der Panhardstab 15 z. B. Qber ein in das dor- 
tige Lagerauge 79 eingebautes Pratzengelenk 80 an 
geeigneter Stelle des StarrachskOrper-Langslenker- 
Verbundes angelenkt. FOr den Fall der Anlenkung am 
StarrachskOrper 3 ist an diesem ein AnschluBbock 
befestigt oder mitangeformt, an dem eine entspre- 
chende Anlagefiache und Gewindebohrungen fur die 
Anschraubung des Pratzengelenkes 80 angearbeitet 
sind. Im dargestellten Beispiel ist als Anlenkstelle einer 
der beiden Langslenker 4 bzw. 5 gewahlt. Demzufblge 
ist an diesem ein seitlich nach innen vorspringender 
maulartiger Lagerbock 81 befestigt oder - wie darge- 
stellt - mitangeformt, der eine auBere stirnseitige Anla- 
gefiache und zwei interne SackgewindelOcher for die 
Abstutzung des Pratzengelenkes 80 und dessen Befe- 
stigung mittels Schrauben 82 aufweist. Der als im 
wesentlichen gerader Stab mit den endseitig ange- 
schmiedeten Lageraugen 76, 79 ausgebildete Panhard- 
stab 15 erstreckt sich aufgrund seiner wie vorstehend 
beschriebenen Anlenkung annahernd parallel oder 
leicht schrag zum Mittelbereich 18 des StarrachskOr- 
pers 3 verlaufend. 

[0017] Am StarrachskOrper-Langslenker-Verbund ist 
je Achsseite eine Ansetzstelle fur einen Wagenheber 
vorgesehen. Diese Ansetzstellen kOnnen entweder am 
StarrachskOrper 3 oder den Langslenkern 4, 5 durch 
mitangeformte oder angebaute BOcke realisiert sein. 
[0018] Nachfolgend ist auf den erfindungsgemaBen 
Teil des Fahrgestells naher eingegangen. Dieser 
besteht aus drei Hauptteilen, namlich einem linken Mul- 
tifunktionslagerschild 16. einem rechten Multifunktions- 
lagerschiid 17 und einer Quertraverse 85 dazwischen. 
Diese drei Teile 16, 17, 85 bilden einen - von vorne 
gesehen - im wesentlichen U-fOrmigen Quertrager 86, 
der die beiden Rahmen-Langstrager 1, 2 an deren vor- 
deren Enden mrteinander verbindet. Die beiden Multi- 
funktionslagerschilde 16, 1 7 sind jeweils durch ein GuB- 
oder Schmiedeteil dargesteilt, das nach dem Ausfor- 
men an einer Vielzahl von Stellen nach- bzw. endbear- 
beitet wird, urn Anlagefiachen, AbstQtzfiachen und 
Bohrungen, LOcher und Gewindebohrungen fOr die 
Anbringung der unterschiedlichsten Bauteile zu ermflg- 
lichen. Die beiden Multifunktionslagerschilde 16, 17 
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weisen jeweils innenseitig AnlageflSchen und einen 
Vorsprung 89, 90 mit einer oberen Anlagef lache auf, mit 
welchen Anlagefiachen sie beim Anbau an der AuBen- 
wand und am unteren Quersteg des jeweiligen Rah- 
men-Langstragers 1 bzw. 2 zur Anlage gebracht und 5 
dann dort mittels einer grOBeren Anzahl von Schrauben 
befestigtwerden. DiediesbezOglichen, in den Multifunk- 
tionslagerschilden 16, 17 sowie hierzu fluchtend in den 
Langstragern 1. 2 ausgebildeten Schraubenl6cher sind 
mit 87 bzw. 88 bezeichnet. Jeder an einem Multifunkti- 1C 
onslagerschild 16, 17 gegebene Vorsprung 89 bzw. 90 
weist vorn, oben und hinten weitere Anlagefiachen auf, 
die beim Anbau der Quertraverse 85 von deren jeweils 
entsprechend ausgebildetem Endabschnitt 91 bzw. 92 
ubergriffen und mit dort innenseitig gegebenen Fiachen 15 
in Anlagekontakt gebracht werden. Zueinander fluch- 
tende SchraubenlOcher 93 bzw. 94 in jedem Vorsprung 
89 bzw. 90 und den Endabschnitten 91, 92 dienen zur 
Befestigung der Quertraverse 85 an den Multifunktions- 
lagerschilden 16, 1 7. Die Quertraverse 85 selbst ist vor- 2 o 
zugsweise durch ein BiechpreBteil mit - in 
Fahrzeuglangsrichtung gesehen - hutfOrmigem Quer- 
schnittsprofil und einem zwischen den Endabschnitten 
91, 92 nach unten leicht durchgebogenen Mittelab- 
schnitt 95 ausgebildet 25 
[0019] Die beiden Muttifunktionslagerschilde 16, 17 
dienen erfindungsgemaB als Halter, StOtz-, Lager- und 
Befestigungsorgan fQr wenigstens folgende Fahrzeug- 
teile, namlich 

30 

- die Verbundlenker-Vorderachse, wobei diese Gber 
ihre beiden Langslenker 4 bzw. 5 angelenkt wird, 
Oder alternativ eine andere, blattgefederte Vorder- 
achse, deren beide Blattfedern 96 jeweils mit ihrem 
vorderen Lagerauge 97 angelenkt werden, 35 

- einen energieabsorbierenden Unterfahrschutz 98, 
der gleichzeitig den Unteibau fur einen StoBfanger 
bildet und als Trager fur diesen, aber auch die bei- 
den Enstiegkasten oder zumindest Teilen davon, 
wie z. B. die untersten Trittstufen 99, 100 fungieren 40 
kann, 

- ein Lenkgetriebe 101 als Teil der Fahrzeugservo- 
lenkung, 

- ein Kuhler-/Lufter-Aggregat 1 03, 

- einen Rohrquertrager 104 oder 105, an dem im 45 
Bereich 106 ein Abschlepp-Fangmaul oder in 
LOchern 107, 108 zwei Abschlepphaken und/oder 

ein Geratetrager 109 befestigbar ist, an dem wie- 
derum z. B. ein Schneepflug anflanschbar ist. 

- einen Fahrerhauskippzylinder 110, so 

- die vordere Fahrerhauslager- und -federungsein- 
richtung111,und 

- gegebenenfalls auch noch eine automatische 
MotorOlnachfQIIeinrichtung 102, eine Zusatzhei- 
zung fur Motorvorwarmung, eine Zentralschmier- ss 
pumpe, ein Kraftstoffilter und dergleichen 
Fahrzeugteile. 



[0020] Die Anlenkstelle fQr einen der beiden Langs- 
lenker 4, 5 der Verbundlenker-Vorderachse oder wahl- 
weise der beiden Blattfedern 96 einer anderen 
Vorderachse ist im von auBen her freien Innenraum 
jedes Vorsprunges 89 bzw. 90 am Multifunktionslager- 
schild 16, 17 gegeben, und zwar in Form einer Anlage- 
fiache und einer Querbohrung 112, in die bei Montage 
ein das vordere Langslenker-Lagerauge 26 bzw. 27 
oder im blattgefederten Afternativfall das vordere Lager- 
auge 97 einer Blattfeder 96 durchdringender Lagerbol- 
zen eingebaut wird. AnschlieBend wird jede dieser 
beiden Lagerstellen von auBen her durch einen mittels 
mehrerer Schrauben 113 am Multifunktionslagerschild 
16 bzw. 17 befestigten Deckel 114 gesichert. Eine die- 
ser Schrauben 113 geht durch das Zentrum des Lager- 
bolzens sowie durch die Querbohrung 112 hindurch 
und dient auf einer Seite des Fahrzeugs auch zur gelen- 
kigen Befestigung des unteren Endes 1 15 des hydrauli- 
schen Fahrerhauskippzylinders 110, der mit einem am 
anderen Ende seines Kolbens 116 angeordneten 
Lagerauge an einem am Fahrerhausboden befestigten 
Bock 117 angelenkt ist 

[0021] Der Unterfahrschutz 98 besteht aus einem im 
wesentlichen geraden Querrohr 118 mit nach hinten 
abgewinkelten Endbereichen 119, 120, an denen die 
Trittstufen 99, 100 oder auch die kompletten Fahrer- 
haus-Einstiegskasten oben befestigt werden. Das 
Querrohr 118 dient als Unterbau fur einen StoBfanger 
sowie als Halter fur diesen oder zumindest von Teilen 
desselben. Am Querrohr 1 18 schlieBen sich axial nach 
hinten abragende, bei einem Aufprall axial nachgiebige 
Energieabsorber 121 , 122 an. An deren hinteren Enden 
sind AnschluBbOcke 123, 124 angeordnet, uber die der 
Unterfahrschutz 98 samt aller angebauter Teile an den 
beiden Multifunktionslagerschilden 16, 17 befestigt 
wird, und zwar Qber die dortigen SchraubenlOcher 125, 
126 durchdringende Schrauben. 
[0022] Zu den SchraubenlOchern 1 25 bzw. 1 26 f luch- 
ten SchraubenlOcher im AnschluBflansch 127 der auto- 
matischen MotorOlnachfGlleinrichtung 102, so daB 
diese mittels der selben Schrauben, die auch zur Befe- 
stigung des Unterfehrschutzes 98 auf einer Seite die- 
nen, von auBen her an dem betreffenden 
Multifunktionslagerschilden 16 bzw. 17 befestigt wird. 
[0023] Die Bohrungen 1 28 bzw. 129 in den Multifunk- 
tionslagerschilden 16 bzw. 17 dienen in erster Linie zur 
wahlweise links- oder rechtsseitig im Fahrzeug vorzu- 
nehmenden Befestigung des Lenkgetriebes 101, des- 
sen AnschluBbock 130 zu den Bohrungen 128 bzw. 129 
fluchtende Bohrungen 131 aufweist und uber letztere 
durchdringende Schrauben am betreffenden Multifunk- 
tionslagerschild 16 bzw. 17 festgespannt wird. An dem 
diesen gegenuberliegenden Multifunktionslagerschild 
16 bzw. 17 werden die nicht fur die Befestigung des 
Lenkgetriebes 101 benOtigten Bohrungen 128 bzw. 129 
dann fOr die wahlweise Befestigung einer Motorzusatz- 
heizung und/oder einer Zentralschmierpumpe und/oder 
eines Kraftstoffifters und/oder eines anderen Fahrzeug- 
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teils mittels Schrauben verwendet 
[0024] Das KQhler-/Lflfter-Aggregat 103 wast links- 
und rechtsseitig je einen vorspringenden Lagerbock 
132, 133 auf, der an einer entsprechenden Anlagefia- 
che 134 bzw. 135 am Multifunktionslagerschild 16 bzw. s 
17 abgestOtzt und dort auch mittels einer in ein Schrau- 
benloch 136 bzw. 137 eingreifenden Schraube befestigt 
ist. In Anbaulage erstreckt sich das KGhler-/LQfter- 
Aggregat 103 somit frei hangend quer zwischen den 
beiden Multifunktionslagerschilden 16, 17, sein LQfter 10 
ist Qber der Quertraverse 85 angeordnet und taucht mit 
dem LGftermantel in den abgesenkten Bereich des 
Quertraversen-Mittelabschnitts 95 ein. 
[0025] An der jeweils vorderen Stirnseite der beiden 
Multtfunktionslagerschilde 16 bzw. 17 ist wahlweise is 
einer der Quertrager 104, 105 anflanschbar, und zwar 
mittels zweier an seinen beiden Enden gegebenen 
Anschlu8b6cken 138, 139 bzw. 140, 141, die jeweils 
mehrere, im dargestellten Fall vier zu den SchraiA>enl&- 
cher 1 42 bzw. 1 43 in den Multifunktionslagerschilden 1 6 20 
bzw. 17 fluchtende Schraubenlficher aufweisen und 
mittels einer entsprechenden Anzahl von Schrauben 
befestigt sind. Im Fall eines Quertrdgers 104, 105, an 
dem ein Abschlepp-Fangmaul Oder ein GerdtetrSger 
109 befestigt wird, ist vorgesehen, den jeweiligen 25 
AnschluBbock 138, 139 bzw. 140, 141 auch von der 
Innenseite her angeflanscht an den beiden Multifunkti- 
onslagerschilden 16 bzw. 17 zu befestigen, urn die 
hohen Krafte sicher Gbertragen zu k6nnen. Zur Fest- 
spannung mittels Schrauben sind hierzu die Querboh- 30 
rungen 144 bzw. 145 in den Multifunktionslagerschilden 
16 bzw. 1 7 vorgesehen. 

[0026] Zwei dieser Querbohrungen 1 44 bzw. 145 und 
der diese durchdringender Schrauben fur die Festspan- 
nung des Quertragers 104 bzw. 105 dienen auch zur 35 
Befestigung je eines Federbeinhalters 146 bzw. 147 
auBen an AnlageflSchen am jeweiligen Multifunktionsla- 
gerschild 16 bzw. 17. Diese Federbeinhalter 146, 147 
sind Bestandteil der Fahrerhauslager- und -federungs- 
einrichtung 111. Jeder derselben lagert das untere 40 
Ende eines Feder-Dampfer-Beines 148 bzw. 149, des- 
sen oberes Ende wiederum an einer am Fahrerhausbo- 
den befestigten Lagerkonsole 150 bzw. 151 angelenkt 
ist. Beide Lagerkonsolen 150, 151 sind durch eine 
Querstabilisatorstange 152 und gegebenenfalls eine as 
weitere, mit Abstand darQber angeordnete Querstange 
153 fest miteinander veitunden. Die Lage des Fahrer- 
hauses und der Feder-Dampfer-Beine 148, 149 ist 
gegenuber dem Fahrgestell-Rahmen 1, 2 Qber die 
Querstabilisatorstange 152, die Querstange 153 und so 
die beiden fest mit diesen Stangen verbundenen Lager- 
konsolen 150, 151 durch zwei Langslenker 154 bzw. 
155 stabilisiert, von denen jeder mit seinem vorderen 
Ende 156 bzw. 157 an einer Lagerkonsole 150 bzw. 151 
in einem dortigen Maul und mit seinem hinteren Ende 55 
158 bzw. 159 in einem Lagerbock 160 bzw. 161 gela- 
gert ist. Jeder dieser beiden LagerbOcke 160, 161 ist an 
einem der beiden Multifunktionslagerschilde 16 bzw. 17 



befestigt, und zwar mittels mehrerer Schrauben, die 
zueinander fluchtenden Querbohrungen 162 bzw. 163 
in den Multifunktionslagerschilden 16 bzw. 17 und den 
seitlichen Wangen der Lagerbocke 160, 161 durchdrin- 
gen und letztere Qber Muttern an entsprechenden 
AuBen- und Innenfiachen an den Multifunktionslager- 
schilden 16 bzw. 17 festspannen. Jeder der beiden 
Langslenker 154, 155 besteht aus einem stabfGrmigen 
Mittelteil, an dem die vorderen und hinteren Enden 156, 
157 bzw. 158, 159 jeweils als Lageraugen ausgebildet 
ist. Das stabfGrmige Mittelteil jedes der beiden Langs- 
lenker 154, 155 ist vorzugsweise in Langsrichtung so 
stark bogenfGrmig nach oben Oder unten durchge- 
krQmmt ausgebildet, daB sich bei einem Frontalaufprall 
des Fahrzeugs auf ein Hindernis und entsprechender 
Krafteinwirkung von vorn auf das Fahrerhaus und damit 
auch die Bauteile 152, 153, 150, 151 die Langslenker 
154, 155 energieverzehrend gezielt im Sinne einer star- 
keren Krummung ihres stabfGrmigen Mittelteils verfor- 
men. 

PatentansprQche 

1. Fahrgestell eines Frontlenker-Lastkraftwagen mit 
Wppbarem Fahrerhaus, mit einem Rahmen, dessen 
beide Langstrager (1, 2) Qber mehrere Quertrager 
miteinander verbunden sind, und mit einer starren 
Vorderachse, deren StarrachskOrper (3) Qber 
Langslenker (4, 5) an rahmenfesten Steilen ange- 
lenkt ist dadurch gekennzeichnet, daB die vorde- 
ren Enden der beiden Rahmeniangstrager (1, 2) 
durch einen - von vorne gesehen - im wesentlichen 
U-fGrmigen Quertrager (86) miteinander verbunden 
sind, der sich aus zwei jeweils an einem Rahmen- 
iangstrager (1, 2) angeflanscht befestigten Multi- 
funktionslagerschilden (16, 17) und einer sich 
unten zwischen diesen erstreckenden, jeweils end- 
seitig mit diesen verbundenen Quertraverse (85) 
zusammengesetzt, und daB die beiden Multifunkti- 
onslagerschilde (16, 17) als Halter, StQtz-, Lager- 
und Befestigungsorgan fur eine Anzahl verschiede- 
ner Fahrzeugteile fungieren, namlich fur 

- die Vorderachse durch jeweils wahlweise 
Anlenkung eines achsfuhrenden Langslenkers 
(4, 5) Oder einer Blattfeder (96) an einer 
Anlenkstelle, 

- Teile der vorderen Fahrerhauslager- und -fede- 
rungseinrichtung(111), 

- einen Fahrerhauskippzylinder (1 1 0), 

- ein Lenkgetriebe (101) als Teil der Vorderachs- 
servolenkung, 

- ein KuhlerVLufter-Aggregat (1 03), 

- einen Unterfahrschutz (98), der gleichzeitig 
den Unterbau fur einen StoBfanger bildet und 
als Trdger fQr diesen, aber auch die beiden Ein- 
stiegskasten oder zumindest Teile davon fun- 
giert, 
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- einen Rohrquertrager zur wahlweisen Anbrin- 
gung von Abschlepporganen oder eines Gera- 
tetragers, und 

- gegebenenfells weiterer Fahrzeugteile, wie 
eine automatische MotorfilnacMlllvorrichtung 5 
(102), eine Zusatzheizung fur Motorvorwar- 
mung, eine Zentralschmierpumpe, einen Kraft- 
stoffilter und dergleichen. 

2. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekenn- w 
zeichnet, daB jeder der beiden Multifunktionslager- 
schilde (16, 17) durch ein einstQckiges GuB- Oder 
Schmiedeteil gebildet ist, das nach dem Ausformen 

an einer Vielzahl von Stellen nach- bzw. endbear- 
beitet wird, urn Anlagefiachen, AbstOtzfiachen, is 
Bohrungen, Lecher und Gewindebohrungen f Qr die 
Anbringung der verschiedenen Bauteile bereitzu- 
stellen. 

3. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB jeder der beiden Multifunktionslager- 
schilde (16, 17) innenseitig Anlagefiachen und 
einen Vorsprung (89, 90) mit einer oberen Anlage- 

f lache aufweist, mit welchen Anlagefiachen er beim 
Anbau an einem Rahmeniangstrager (1 , 2) an des- 25 
sen AuBenwand und unterem Quersteg zur Anlage 
gebracht und mittels einer grGBeren Anzahl von 
Schrauben angeflanscht befestigt wird, wobei zur 
DurchfQhrung der Schrauben in den Multifunktions- 
lagerschilden (1 6, 1 7) und den Langstragern (1 , 2) 30 
zueinander fluchtende Schraubenldcher (87, 88) 
vorgesehen sind. 

4. Fahrgestell nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeder innenseitig an einem Multifunk- 35 
tionslagerschild (16, 17) angeordnete Vorsprung 
(89, 90) vorn, oben und hinten weitere Anlagefia- 
chen aufweist, die beim Anbau der Quertraverse 
(85) von deren jeweils entsprechend ausgebilde- 
tem Endabschnitt (91 , 92) ubergriffen werden, der- 40 
art, daB in deren Bereich gegebene innere 
Anlagefiachen an den vorsprungseitigen Anlagefia- 
chen zur Anlage kommen und die Quertraverse 
(85) dort mittels in ihren Endabschnitten (91, 92) 
und jedem Vorsprung (89, 90) zueinander fluch- 45 
tende SchraubenlGcher (93, 94) durchgreifende 
Schrauben befestigbar ist. 

5. Fahrgestell nach einem der AnsprOche 1 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Quertraverse so 
(85) des Quertragers (86) durch ein BlechpreBteil 

mit einem - in Fahrzeugiangsrichtung gesehen - 
hutfOrmigen Querschnittsprofil und einem zwischen 
den Endabschnitten (91, 92) nach unten leicht 
durchgebogenen Mittelabschnitt (95) gebildet ist, 55 
Ober dem nach Anbau des KOhlerVLGfter-Aggrega- 
tes (103) an die beiden Multifunktionslagerschiide 
(16, 17) der LOfter angeordnet ist und mit seinem 



Mantel in den bogenfOrmig abgesenkten Bereich 
eintaucht. 

6. Fahrgestell nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anlenkstelle fQr einen der beiden 
achsfQhrenden Langslenker (4, 5) oder wahlweise 
einer der beiden Blattfedern (96) im von auBen her 
freien Innenraum des Vorsprungs (89, 90) am 
jeweiligen Multifunktionslagerschild (16, 17) gege- 
ben ist, und zwar in Form einer Anlagefiache und 
einer Querbohrung (112), in die bei Montage ein 
das vordere Lagerauge (26, 27) des Langslenkers 
(4, 5) oder im blattgefederten Alternativfall das vor- 
dere Lagerauge (97) einer Blattfeder (96) durch- 
dringender Lagerbolzen eingebaut wird, und daB 
jede dieser beiden Lagerstellen von auBen her 
durch einen mittels mehrerer Schrauben (113) am 
jeweiligen Multifunktionslagerschild (16, 17) befe- 
stigten Deckel (1 14) gesichert ist 

7. Fahrgestell nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine der zur Befestigung des Deckels 

(114) dienenden Schrauben (113) durch das Zen- 
trum des Lagerbolzens sowie eine Querbohrung 
(112) im Multifunktionslagerschild (16, 17) hin- 
durchgeht und auf einer Seite des Fahrzeugs auch 
zur gelenkigen Befestigung des unteren Endes 

(115) des hydraulischen Fahrerhauskippzylinder 
(1 10) herangezogen ist, der mit einem am anderen 
Ende seines Kolbens (116) angeordneten Lager- 
auge an einem am Fahrerhausboden befestigten 
Bock (1 1 7) angelenkt ist. 

8. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Unterfahrschutz (98) aus einem 
im wesentlichen geraden Querrohr (118) mit nach 
hinten abgewinkelten Endbereichen (119, 120) 
besteht, an denen die Trittstufen (99, 100) oder 
auch die kompletten Fahrerhaus-Einstiegskasten 
befestigt sind, daB sich an dem als Unterbau fQr 
den StoBfanger sowie als Halter fur diesen oder 
zumindest Teile desselben dienenden Querrohr 
(118) als Tragarme nach hinten abragende, bei 
einem Aufprall axial nachgiebige Energieabsorber 
(121, 122) anschlieBen, an deren hinteren Enden 
Anschlu8b6cke (123, 124) angeordnet sind, uber 
die der Unterfahrschutz (98) samt aller angebauten 
Teile an den beiden Multifunktionslagerschilden 
(16, 17) uber dortige SchraubenlOcher (125, 126) 
durchdringende Schrauben befestigbar ist. 

9. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in jedem Multifunktionslagerschild 
(16, 17) Bohrungen (128, 129) fur die wahlweise 
links- oder rechtsseitig im Fahrzeug vorzuneh- 
mende Befestigung des Lenkgetriebes (101) vorge- 
sehen sind, dessen AnschluBbock (130) zu den 
Bohrungen (128, 129) fluchtende Bohrungen (131) 
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aufweist und Qber letztere durchdringende Schrau- 
ben am betreffenden Multifunktionslagerschild (16, 
17) festgespannt ist, und daB an dem diesen 
gegenOberliegenden Multifunktionslagerschild die 
nicht zur Befestigung des Lenkgetriebes benOtigten 5 
Bohrungen (128, 129) fflr die wahlweise Befesti- 
gung einer Motorzusatzheizung und/oder einer 
Zentralschmierpumpe und/oder eines Kraftstoffil- 
ters und/oder eines anderen Fahrzeugteils mittels 
Schrauben verwendet sind. 10 

10. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den beiden Multifunktionslager- 
schilden (16, 17) oben Anlagef&chen (134, 135) 
und in deren Bereich SchraubenlOcher (136, 137) 15 
vorgesehen sind, auf welchen Anlagefiachen (134, 
135) am KuhlerVLufter-Aggregat (103) links- und 
rechtsseitig angeordnete LagerbCcke (132, 133) 
aufgelagert und dort mittels die SchraubenlOcher 
(136, 137) sowie hierzu in den LagerbOcken (132, 20 
133) fluchtende SchraubenlOcher durchdringender 
Schrauben befestigt sind. so daB das KGhier-/LGf- 
ter-Aggregat (103) sich in Anbaulage frei hSngend 
quer zwischen den beiden Multifunktionslagerschil- 
den(16, 17) erstreckt. 2 s 

11. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den vorderen Stirnseiten der bei- 
den Multifunktionslagerschilde (16, 17) 
Anlagefiachen und mehrere LSngsbohrungen (1 42, so 
143) fur das Anflanschen und Befestigen eines 
Quertragers (104, 105) mittels Schrauben vorgese- 
hen sind. 

12. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB an jedem der beiden Multifunktions- 
lagerschilde (16, 17) eine Anzahl von 
SchraubenlOchern (144, 145, 162, 163) und Anla- 
gefiachen fur die Befestigung verschiedener Teile 
der vorderen Fahrerhauslager- und -federungsein- 40 
richtung (111) vorgesehen sind, namlich for 

- zwei Federbeinhalter (146, 147), von denen 
jeder das untere Ende eines Feder-Dampfer- 
Beines (148, 149) lagert, dessen oberes Ende as 
an einer am Fahrerhausboden befestigten 
Lagerkonsole (150, 151) angelenkt ist, 

- zwei LagerbCcke (160, 161), an denen jeweils 

mit ihren hinteren Enden Langslenker (154, so 
155) angelenkt sind, an deren vorderen Enden 
(156, 157) die beiden Qber wenigstens eine 
Querstange (152, 153) miteinander verbunde- 
nen Lagerkonsolen (150, 151) angelenkt sind. 

55 

13. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorderachse nach Art einer 
selbststabilisierenden Verbundlenkerachse ausge- 



biidet ist, demzufolge die Funktion eines das Wan- 
ken des Lastkraftwagens begrenzenden 
Stabilisators einem Bauteilverbund aufgepragt ist, 
der aus dem StarrachskOrper (3) und den beiden 
fest an diesem angeschlossenen Langslenkern (4, 
5) besteht, wobei 

- die beiden Langslenker (4, 5) weit voneinander 
beabstandet jeweils stirnseitig am Starrachs- 
kOrper mittels Schrauben (25) kraft- und gege- 
benenfalls auch formschlQssig angeflanscht 
sind, 

- der StarrachskOrper (3) in einem geraden Mit- 
telbereich zwischen den angeschlossenen 
Langslenkern (4, 5) def iniert torsionsfahig aus- 
gebildet ist, 

- die beiden Langslenker (4, 5) in Vertikalrich- 
tung gesehen vergleichsweise biegesteif, urn 
ihre Langsachse aber begrenzt tordierbar aus- 
gebildet und hinsichttich ihrer Biegesteifigkeit 
sowie Torisionsfahigkeit auf den Gesamtstabili- 
sierungseffekt in Verbindung mit dem torisions- 
fahigen StarrachskOrper (3) abgestimmt sind 
durch entsprechende Bemessung und Form- 
gebung der hierfur maBgeblichen Quer- 
schnitte, 

- diese Verbundlenker-Vorderachse mit den 
freien Enden ihrer beiden Langslenker (4, 5) an 
den beiden Multifunktionslagerschilden (16, 
17) angelenkt ist, 

- zur QuerfQhrung dieser Verbundlenker-Vorder- 
achse ein Panhardstab (15) vorgesehen ist, 
der einenendes am StarrachskOrper-Langslen- 
ker-Verbund und andernendes mittelbar am 
Rahmen angelenkt ist, 

- je Achsseite ist ein aus einer Luft- Oder Schrau- 
benfeder (7, 10) und einem hierzu koaxialen 
StoBdampfer (8, 11) bestehendes Federbein 
(6, 9) vorgesehen ist, wovon jedes unten am 
StarrachskOrper (3) angelenkt und oben an 
einem fest an einem Rahmeniangstrager (1, 2) 
angeschlossenen Federbeinhalter (12, 13) 
befestigt ist. 
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